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ONDERWERP :

DE MACRO REVOLUTIE
van groot naar klein in de luchtvaart
In de eerste 100 jaar van de bemande luchtvaart is de trend geweest dat vliegtuigen steeds groter werden. Het verkeersvliegtuig van voor de tweede wereld oorlog zoals de DC-2 was een reus naast het eerste vliegtuig van de gebroeders Wright, maar toch niet te vergelijken met wat gezien werden als de luchtreuzen van direct daarna zoals de Lockheed Super Constellation. Nu lijkt dat vliegtuig weer een dwerg vergeleken met het grootste verkeersvliegtuig van nu, de Airbus 380. Fysische grenzen maken het niet mogelijk vliegtuigen onbeperkt groot te maken maar dankzij nieuwe materialen en ontwerpen is het einde nog niet in zicht. Tegelijkertijd er een trend om vliegtuigen steeds kleiner en lichter te maken, zoals de ‘Ultra Lights’ en de parafoils. Nog kleinere vliegtuigen zijn niet langer bemand. Werden ze vroeger ‘model vliegtuigen’ genoemd, nu heten ze ‘Micro Aerial Vehicles’ (MAV’s),  onbemande vliegtuigen met geringe afmetingen en zeer kleine massa. Deze MAV’s zijn in termen van prestaties als snelheid, reikwijdte en vluchtduur (nog) beperkt maar hebben ongekende mogelijkheden als het gaat om bijvoorbeeld de inspectie in gebouwen op afstand. Ze kunnen vele vormen aannemen, maar klassieke vliegtuigvormen verliezen hun efficiëntie meer naarmate hun afmetingen afnemen. De lessen uit de natuur zijn dat vaste vleugels en propellers niet kunnen concurreren met insectenvleugels die zelfs effectief blijken bij afmetingen van niet meer dan enkele millimeters. Geïnspireerd door de voorbeelden uit de natuur is door de TU Delft een MAV ontwikkeld met klappende vleugels, de DelFly Micro. Dit ‘insect’ heeft een massa van slechts 3 gram en meet van vleugeltip tot vleugeltip maar 10 cm. Daarmee is het de kleinste flapperende MAV met camera ter wereld. Naast deze MAV met klappende vleugels zijn er nog vele andere typen van MAV in ontwikkeling afgestemd op een haast onafzienbare hoeveelheid van taken. MAV’s zijn voor het luchtvaart onderzoek van de TU Delft van groeiend belang. De luchtvaart in Nederland na de ondergang van Fokker is niet verdwenen: in tegendeel!

